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Vorrichtung zur Klimatisierung eines Fahrzeugsitzes 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Klimatisierung eines 
Fahrzeugsitzes gema&dem Oberbegrfffdee Ansproches 1. Zl^J, 

Stand derTechnik 

Aus US 1 641 213 und US 2922466 sind Sifzauflagen bekahnt, bei denen eine / 
Vielzahl nebeneinander in einer Ebehe angeordnete Spiraien eine Abstands- 
schicht zwischen Sitz und Benutzer bifdet Dies soil zu starkes Schwitzen des 
10 Benutzers verhindern. Eine echte Kontrolle des Feuchteabtransport ist jedoch 
nicht gegeben. 

Aus US 2 992 604 ist eine Sitzauflage bekannt, bei der Luft durch einen Venti- 
lator gebiasen und in eine auf dern Sitz llegende Spiralen-Matte geblasen wind. 
15 Im Winter mQssen diese Auflagen jedoch entfernt werden, urn die Sitzheizung 
aktivieren zu konnen. ' 

Aus DE 1 02 28 406 ist bekannt, in Spiraien aus Kunststoff einen Heizleiter ein- 
zuarbeiten, um einen Sitz zu beheizen. ;Der Wfrkungsgrad einer solchen Anord- 
20 nung ist jedoch begrenzt, da der Abstarid zum Sitzbenutzer sehr groli ist. 

Aufgabe 

Es besteht die Aufgabe, alternative Vonichtungen zur Klimatisierung von Fahr- 




zeugsitzen.zu schaffen. 

Gegenstand der Erfindung 

Die Erfindung betrifft eine Vorfichtung rnit den Merkmalen des Anspruches 1. 
Weitere Ausgestaltungen sind den UhteransprOchen entnehmbar. 
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Beschreibung der Erfindung 
1) Klimakomfort Polsterverbund: 

In Fig. X fet ein Polsterkem als Verbundbauteil dargestelit, welches eine 
obere. dem Passagier zugewandte Luftverteilschicht und elne untere, auf 
der Stestruktur aufliegende Luftverteilschtcht aufweist: Der Polsterkem 
besteht PU-Weichschaum oder Gummihaar. Die Verteilschicht wird 
durch ein Distanzmaterial gebildet, welches sich durch eine hohe Luft- 
durchlassigkert quer zur Oberflache als auch senkrecht dazu auszeich- 
net. 

a) Der Luftelntritt in das Polsterteil befindet sich auf der Unterseite. Der 
Lufttransport von der Polsterunterserte zu Poisteroberseife kann in 
verschiedeher Wefee ausgefuhrt sein: 

i) Ein Oder mehrere senkrechfe Luftdurchlasse verbinden senkrecht 
Polster r Ober- und Unterseite. Die Luftdurchlasse kOnnen als run- 
de Kanale gestaltet sein, die Im SchaumprozeB ausgeformt wer- 
den, Oder nachtraglich gestanzt werden. Die senkrecht. in die 
Oberflache mOndenden Kanale brauchen keine zusatziiche Ab- 
stOlzung, da beim Einsitzen einer Person geringe Krafte auf die 
Kanalwande wirken und damit keine Querschnittsanderung des 
Kanals. stattfindet. Wird das BelUftungsfeld auf der Polsterobjerfla- 
che durch Graben in mehrere Felder unterteilt, die durch Bezugs- 
querabheftungen entstehen, so muB jedes Feld mrt mindestens 
einem t LuftdurchlalS versehen sein. 

if) Eine durchgangig Qber den Schaumkem gezogene Luftverteil- 
schicht schaffi die Luftverbindung von Polsterober- und Unter- 
seite. Dies kann durch eine mattenartig ausgebildete Schicht er- 
reicht werden, die Ober die Frontflache oder rbckwartige Seitenfla- 
che des Polsterkems geschiagen wird, so daS obere, untere Ver- 
teilschicht und Luftverbindung in einem Bauteil realisJert sind. Der 
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Polsterkem ist so gerundet, daB auch beim Einsitzeh einer Person 
die Ventilatjonsschicht.nfcht einknicken kahn und damit die Luft- 
stromung behindert Oder unterbrochen wira\ 

b) FQr die untere Lirftverteilschicht gibt es zwei Gestaltungsmoglichkei- 
5 ten: 

.0 Die Schicht wird durch ein flachiges Material gebildet. Dadurch 
entstehen grofce Querschnitte fQr die LufHeitung bei gleichzeffig 
geringer Bautiefe. typisch 5mm bis 15 mm. Diese Schicht kann 
eine Spiralmatte sein, die durch das Verjdeben der Spiralen auf 
einem textiien Tragermedium entsteht. Der Trager kahn zum 
Schaumkem oder zur SKzstruktur weisen. 

il) Ein oder mehrere an der Schaumunterseite ausgeformte Kanal- 
graben, die parallel zur.Schaumunterflache verlaufen werden ge- 
gen ein Kollabieren beim Einsitzen eine Person durch Spiralen 
abgestatzt Die Kansie kdnnen in sich parallel verlaufen oder von 
einem Zentrum ausgehend, an dem sich der Latter befindet, 
stemformig zu den verschiedenen Polsterbereichen fdhren. Die 
Kanaiform kann halbrund, rechteckig oder trapezfdrmig ausge- 
formtsein. 

c) FQr die obere, zum Passagier gewandte Luftverteilschicht gibt es 
mehrere Gestaltungsmcglichkeiten: 

i) Die Schicht wird durch eine Spiralstrukturmatte gebildet. Die Spi- 
ralmatte entsteht durch das Verkleben der Spiralen auf einem tex- 
tiien Tragermedium. Der Trager kann zum Schaumkem oder zur 
Sitzstruktur weisen. 

ii) Die Schicht wird durch eine oder mehrere Lagen Abstandsgewirke 
gebildet. Das Gewirke. wird durch Stanzung auf die gewQnschte 
Kontur des BelQftungsfeldes hergestellt 
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Hi) Die Schicht besteht aus einem flachig geformten Gummihaarker- 
per, aus einer Borstenmatte oder sonstigen Iuftquertiurchstr6rt>ba- 
ren Materialieh 

iv)Der Polsterkern weist eine.strukturierte, noppenartige Oberflache 
auf, oder ein zusatzliches Formschaumteil mlt strukturierter Ober- 
flache wird auf den Schaumkorper geklebt Das Formschaumteil 
kann aus retlkulierten (offenzelligem, luttdurchlassigem) Schaum 
gefertigt sein. Die Struktur kann dann auch zum Schaumkem wei- 
sen. Dadurch wird erne geringere Abzejchnung der Struktur auf 
, der Bezugsoberflache erreicht Die Strukturieruhg kann durch 
Pragung des Schaums oder durch Materialabtrag (Frasen) herge- 
stellt werden. 

d) Die BelOftung der Sitzkontaktflache unter Einsatz des oben beschrie- 
benen Polstereiements kann wie folgt umgesetzt werden: 

Ein Ventilator ist an der Polsterunterseite angebracht und blast in 
die untere Luftverteilschicht ein. Der Ventilator kann an der Sitz- 
struktur oder dem Polsterteil selbst befestigt sein. Die untere Ven- 
tilatlonsschlcht weist eine Lufteintrittsoffnung auf! 

H. Die untere Ventilation sschicht weist. eine Lufteintrftteoffnung auf 
und die obere Schicht eine verdeckte Luftaustrittsefrnung auf. 
Diese kann fur den Sitzpassagier nicht sicht- und spurbar zwi- 
schen Lehne und Sitzkissen angebracht sein Oder in die Lehnen- 
abdeckung eingearbeitet sein und somit zum Fondpassagier ge- 
richtet sein. Die Luftstromung unter der Sitzkontaktflache entsteht 
durch natorliche Konvektioh, die in Art eines Kamins durch eine 
Aufheizung der Luft in der oberen Schicht entsteht. Die Aufhei- 
zung erfolgt durch die Kdrperwarme des Passagiers, die auf das 
Sitzpolster Cibergeht 
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in. Wie ii) jedoch errtsteht die Aufheizung der Luft rn der oberen Ver- 
teilschicht durch eine in die Schicht eingearbeitetes Heizmedium. 
Das Heizen der Luft bewirkt einen groGeren Temperatur- 
unterschled zur Umgebungsruft und damit eine starkere Konvek- 
tion. Zudem ist die warme Luft feuchtenaufnahmefahiger. • 

iv. Wie ii) jedoch errtsteht die Aufhelzung der Luft in der oberen Ver- 
teilschicht durch die Aufheizung der Sftzoberflache durch Son- 
neneinstrahlung im Fahrzeugstillstand. ZusatzJich wirkt die obere 
Luftverteilschicht warmeisolierend, so dad sich der Polsterkern 
weniger stark aufheizt Eine im Aufheizung des sonnenbeschie- 
nen Polsterkems wirkt sich" im Fahrbetrieb fur den Passagier 
thermophysiotogisch nachteilig aus, da dem Korper aus der ther- 
mischen Masse des Schaums und der Sitzstruktur Ober lange Zeit 
Warme zugefuhrt wird. 

15 Zu 1) d) i) AnschluB des Ventilators an die untere Luftverteil- 

schicht 

w) Auf der Unterseite der Luftverteilschicht befindet sich elne 
LufteinlaGoffnung in das Abstahdsmedium. Die Offhung entspricht 
im Querschnitt der Luftauslaftbffnung des Ventilators. In der Spi- 
20 ralstrukturmatte entsteht die Offhung durch einen Ausschnitt in 

der Deckschicht, der optional durch einen Rahmen Oder ein Gitter 
zum Schutz des LQfterrofors abgestotzt wlrd. 

x) per Ventilator ist an der Stirnflache der Verteilschicht ange- 
bracht Eine Adaption paBt die Querschnittsform des Ventilator- 
'auslaB an den flachigen : EinlaB In der Verteilschicht an. Vorzugs- 
welse kommt aus stromungstechnischen GrOnden eln RadiallQfter 
zum Efnsatz, der einen engeren AuslaB wie ein Axialgeblase auf- 

weist und die von unten angesaugte Luft urn 90° umgelenkt aus- 
blast ' 
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y) Die Spiralstrukturmatte npundet in einen sich aufweitenden Ver- 
brndungskanal, def. dunch. jcrelsrunde Spiralen mit zunebmenden 
Durcrjmessem abgestQtzt ^ird. Die Eintrittsofmung am End© des 
Kanais entspricht im Quersjchnitt der UifteuslaGSffhung des Ven- 
tilators. 

i ■* 

2) wie y) jedoch entsteht |er Kanal durch die Fortfuhrung, Auf- 
weitung und Verflechlung djar Spiralen aus der Spiralstrukturmatte 

e) Die Entfeuchtung der Sitzobejflache kann durch einen Feuchte-Zwi- 
schenpuffer Im oberen Abstanjdsmedium verstarkt werden. Dies wirkt 
sich vorteilhaft Im Falle des Ejnstiegs einer stark schwitzeriden Per- 
son aus, da an der Sttzkontektflache anfallende Feuchte bzw. Was- 
serdampf rasch vorri Poister aiifgenommen wird. Durch die Beluftung 
und Beheizung des Polsters jwird der Puffer kontinuieriich entleert. 
Der Puffer kann in folgenderjweise In die Schicht efngebracht wer- 
- den: 

i. AuffOllen der SpirabwiscrUnraume Oder Spiralinnenraume mit 
feuchteadsorbierendem (pnjmulat, z.B. aus AktrVkohle ' 

ii. Bestaubung der Spiralobefflache feuchteadsorbierendem Pulver. 
Anhaftung des Puivers durbh. Aufechmelzen der Spiraloberftache 
Oder Klebebeschichtung : ■ 

I I 

iii. Feuchteaufnehmende VliesSdeckschicht der Spiralmatte. 

f) Die Luftverteilschichten muss^n mit dem Polsterkem verbunden wer- 
den, urn ein verrutschen d<§r jschichten bei Bezugsmontage (Bepol- 
sterung) und Sitzgebrauch zu; vemindern. Die Verbindung kann wie 
folgt hergestelit werden; 

i 

■ • ! 

i. Die Verteifschicht kann fmj Formschaumprozeft eingebracht wer- 
den (EinschSumen). Da'dufch wir eine ganzflachige Haftung der 
Schicht erreieht Eine Trerfischicht aus Folie oder dichtem Textil 



til. 



verhmdert das Durehdnng^n- des flQsslgen Schaums im Herstel- 
lungsprozefi und haft diejK^nale (Spiralekanale) offen. Die Trenn- 
schicht kann die nach unt^n gewandte Tragerechicht des Spiral- 
matte ganz Oder teilweise jersetzten. Die VentllatoreinlalSofrnung 
befindet sich im Bereich; cjer Kanten des oberen Formschaum- 
werkzeuges und wird im Schaumprozeli durch eine Abdeckung 
fnelgehalten oder wird lA Art eines Schnorchels aus dem 
Schaumwerkzeug gefuhrt ! 

li. Die Verteilschicht wird in Fo!rm einer Matte eingebracht, die in Ver- 
tiefungen des SchaumkeVne eingelegt wird. Die Vertiefungen bih 
den ein Negativ der Auiienfbrm der Matte. Durch den ForrhschluB 
wird ein Verrutschen der Matte verhindert. 

An den Schaumkem sintf Haiterungen In Form von Krailen, Haken 
oder Klettverschlussen bef#stigt. DIese Haiterungen werden vor- 
zugsweise durch den Fohrjschaumprozeft am Schaumkem befe- 
stigt oder umschaumt. Di4 Haiterungen greifen an der Mikro- 
struktur der Verteilschicht oder den Spiralbandern. 

i 

Die Verteilschicht wird dunjh eine Klebeverbindung am Schaum- 
kem befestigt j 

■ • j • • 

Die zur Schaumoberflache jveisende Tragerechicht hat einen Kon- 
turfiberstand zum Abstartdsmedlum. Der Qberstehende Rand der 
textilen oder follenartigen Schicht wird mit dem Schaumkem mit 
einer Klebung verbunden: ! 

: 

2) Eingeschaumtes Heizungs- und Klimatisierungsmodui 

• ! 

Ein Formschaumteil mit Komfortschijcht im Bereich der Srtzkontaktflache 
kann wie folgt gestaltet sein: 

i 

i. Ein Heizmedium ist mit eiihem Abstandsmedium flachig verbun- 
den. Der Verbund bedecfct |iie obere, dem Passagier zugewandfe 



IV. 



v. 



SeKe eines Formschaunjkems. Das Heizmedium bildet dabei die 
auBere, zur Oberflache, vyejsende Schicht Vorzugsweise wird der 
Komfort-Verbund innerhaltj des Formschaumens in den Ferti- 
gungsprozeB eingebracht, .iiadurch entsteht eine stabile, kleber- 
freie und vollfiachige Verbindung. 

ii. Wie i) jedoch ist das Heizifiedium fntegraler Bestandteil des Ab- 
standsmediums. 

a) Das Abstandsmedium fst eirj biegeschlaffes Material mit hoher 
Stauchharte und groftem Rucjratellverhalten, so daft beim Einsitzen 
eines Passagiers definierte F>e|raume erhalten bleiben. Dennoch soli 
sich das Medium jeder Kohturj im Schaum leicht anpassen kannen 
und Druckbelastungen ohne V^rteilung an dem Schaum weitergeben 
kannen, damrt der Sifzkomfort {lurch das Medium nicht beeintracntigt 
wird. . ' 

i) Die Schicht wird durch einej Spiralstrukturmatte gebildet Die Spi- 
ralmatte entsteht durch dasjverkleben der Spiralen auf einem tex- 
tilen Tragermedium. Der Tijager kann zum Schaumkern Oder zur 
Sitzstruktur weisen. 

ii) Die Schicht wird durch eihe Oder mehrere Lagen Abstandsgewirke 
gebildet. Das Gewirke wirdj durch Stanzung auf die gewflnschte 
Kontur des Beluftungsfeldes hergestellt. 

1 Hi) Die Schicht besteht aus einem flachlg geformten Gummfhaarkdr- 
per, aus einer Borstenmattej oder sonstlgen Iuftquerdurchstr6mba- 
ren Materialien. ' ! 

• j 

iv)Der Polsterkem weist eine jstrukturieite, noppenartige Oberflache 
auf, oder ein zusatzliches Fjcmnschaumteil mit strukturierter Ober- 
flache wird auf den Schauijnkerper geklebt. Das Formschaumteil 
kann aus retikulierten (offehzelligem, luftdurchlassigem) Schaum 
gefertigt sein. Die Struktur kann dann auch zum Schaumkern wei- 
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sen. Dadurch wird eine gejingere Abzeichnung dervStruktur auf 
der BezugsoberflSche drreicht Die Strukturierung kann durch 
Pragung des Schaums odef durch Materialabtrag (Frasen) herge- 
stellt werden. 

!♦ 

5 b) Heizelement 

i) Das flachig ausgebiidete Heizmedium wfrd mit einer Klebschicht in 
. einem Kaschierprozess mitrdem Abstandmedium verbunden. Vor- 

zugsweise. wind em thermo-|oder Heilidampf - aktivierbares Klebe- 

vlies verwendet . : j • 

10 Das flSchige Hehzmediurri bMeht aus 

0 Heizleiter, der auf einerrf flachigen Trager verlegt und verklebt 
wird : ! 

: 
> 

0 Netzwerk paraileler Carb|onfasem, der in einem Nah-Wlrk-Pro- 
zeli auf elnen textilen Tr^ger aufgebracht wird. 

15 0 MetallischerBeschichlurigauf TrSgerfolie 

0 Heizmedium aus leitf3h{ger Kunststoffechichi Der Kunststoff 
zeichnet sich durch einej Abnahme der spezifischeri Leitfahig- 
keit mit zunehmender Temperatur aus (PTC). Der Hefestrom 
fllest zwischen zwei Elektrodenschichten senkrecht zur Polster- 
20 oberflache. Die Heizleb&mg kann dadurch regional der War- 

meabfuhrfolgend untersdhiedlich sein. 

li) Das Heizmedium wird als Beizleiter in das Abstandsmedium ein- 
gebracht. j 

• * : i ' 

- • . > ■ ' i . 

1 . Dabei wird der Heizleiter zwischen ' den . Spiralen verlegt und 
25 durch eine Klebung an :d<?r Tragerschicht befestigt werden 
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2. Die HeizJeiter werden 



durch die Spiralen gezogen und anschlie- 



Send ohne zusatzlichi^Bbfestfgung zu liegen kommen 



3. Die Heizlefter werder 



Splrale gefuhrt wercfeni. Ipadurch entsteht eine maanderformige 
Verieguhg des Heizlejters. 



4. Die Schiaufen kanneri 
Wendepunktert fixlert 
nem Oberstehenden 



4m Trager durch Klebepunkte an den 
warden Oder an einer Kleberbahn auf ei- 
Ranjd des Tragers gehalten werden. 
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15 



5. Die thermoplastische 
schem Kunststoff kanh 
werden. Der Warme 
oder Beheizurig der 
durch werden an den 
Klebepunkte geschaffen 
for eine mechanise he 



20 



:Qt?er eine Schlaufe zur nachstliegenden 



Obprfiache der Spiralen aus thermoplastf- 
jdurch Warmeeintrag aufgeschmolzen 
ntHag kann durch Bestrahlung, HeiRluft 
..efter selbst vorgenommen werden. Da- 
i: Kontaktstellern des Letters zur Spirale 
I die nach erharten des Thenmoplasts 
Verbindung sorgen. 
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6. Die Hetzleiter k6nnen* ejine Ummantelung aufweisen, die als 
Scheuerschutz dlent 

c) Die Verbindung des Abstandm4diums zum Schaum kann in folgender 
Weise gestaltet sein: 

0 Die Verteiischicht kann! im FormschaumprdzeB eingebracht 
werden (Einschaumen). padurch wir eine ganzflachige Haftung 
der Schicht erreicht. Eine Trennschicht aus Folie oder dichtem 
Textil verhindert das Du'rchdringen des flQssigen Schaums im 
HerstellungsprozeR urid ihait die Kanaie (Spiralekanale) offen. 
Die Trennschicht kan t die nach unten gewandte Tragetechicht 
des Spiralmatte gan* oder teilweise ersetzten. Ein Oberstand 
der Trennschicht schjtitzt glelchfalls die seitlichen Kanten des 
Abstandsmediums. der 'pberstand kann um das Abstandme- 
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3) Spiral-Struktufmatte mit aufgefii 



dium geschlagen werclerji ;und an dessen Oberserte fixiert werv 
den. . ; 

0 Das gesamte Komfortbautell wind In die Schaumwerkzeugform 
eingelegt und gegen Veijrutschen im SchaumprozeS fbdert Die 
Trennschicht weist dabei zum Schaumkem. 



Item Zwischenraumen 



Ein Formschaumteil mit Kbmfortschjcht im Bereich der Sitzkontaktflache 

kann wie folgt gestaltet sefri: ! ' 

• • • ; : : ; : 

Die Komfortschicht wird: durch eine Sjsiralstrukturmatte gebildet. Die Spiral- 
matte entsteht durch das Verkleben der Spiralen auf einem texOIen Trager- 
medium. Der.Trager kann zum Scrteurrikern Oder zur Sitzstruktur weisen. Die 
Verklebung der Spiralen auf den TTnagW kann durch Aufschmelzen der Ban- 
der aus thermoplastischem Material, etfolgen. 



Die Spiralstrukunmatte -ist ein biegeSchlaffes Abstandsmedium mit hpher 
Stauchharte und groftem RQckstplv^malteh, so daR beim EinsHzen eines 



Passagiers definierte Freiraume erhaiten bleiben. Dennoch kann sich das 
Medium jeder Kontur Im SOhaum leichtanpassen und Druckbelastungen oh- 

siterjgeben. Damit wird der Sitzkomfort des 



ne Verteilung an dem Schaum we 



Polsters durch das Medium nicht b sfeintrichtigt. 

' • I • 

20 Die Freiraume der Splralstruktur konben fur das AuffUllen mit komfortwirk- 
samen Materialen genutzt weraen, al$ auch fOr die Leitungslegung und Auf- 
nahme von Sensoren. Die ;Po|stereigjehschaften des ungefQIIten Abstands- 
materials sdllen weitgehenden erhaitep: bleiben, weshalb nur ein Teil des zur 
Verfugung stehenden Volurnens aufgefhllt wird. 



a) Die Fullung besteht aus Ku grelfi; Flocken oder Granulat Als Fulimate- 
riaiien kommen in Frage:, 



I) Kugelchen aus warmelsollerendem 
wird eine geringere 



Aufh sizung 



11 



Styropor / Polystyrol. Dadurch 
des Schaumkerns bei Sonnenein- 
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strahlung im Fahrzeugstfl stejrid erreicht Die im Polsterkem gespel- 
cherte Warme wirkt slch im jF^hrbetrieb fDr den Passagier thermo- 
physiologiscH nachteiiig £ us] Die obere Schicht wirkt auch bei win- 
teriichen Bedlngungen warm^iso'lierend, so daB im kalten Fahr- 
zeugsitz weniger K6rpenJ§rnS4 zum Schaumkern geJeitet wird. 



ii) Feuchteadsorbierendem 
serung des Sitzklimakom 



Gr4nulat, .z.B. Aktivkohle zur zur Verbes- 
orts. i 



iii)Recycling^chaumflocken : fD|r lguten Polsterkomfort und RGckstell- 
verhalten 

ivJQranulat-Schaumflockengenigch for guten Polsterkomfort, RQck- 
stellverhalten und yerbessdrfeih Sitzklimakomforts 



v) Tierische und pflanziiche 



Natujrfasern zur Verbesserung des SHzkli- 



makomforts und thermischeii Comforts 

b) Die Freiraume in der Spiral iriajt4 konnen fur die Aufhahme von Sen- 
soren genutzt werderi ! i 

* i : ' 
• * ! •• 
, ■ i 

0 Drucksensoren fur Steibelfegungserkennungen. Diese werden, 
wenn sie folienartig ausgebjlcjet sind vorzugsweise unter der Spi- 
ralmatte angeordnet. Die Jsp^lmatte hat die Eigenschaft die Druck- 
Information geiichtet naeh j unten welterzugeben: Die Sensoren 
sfnd dadurch von Besehadigjjngen geschOtzt, die bei beim be- 



zugsnahen Einbau durch 



derlTSitzgebrauch entstehen konnen. 



0 Temperatursensoren fur Sitzbip heizungen, Kllmasteuerungen 
0 FeuchtsensorenfOrSteuefuiidvon Sitzklimaeinrichtungen 



0 Thermostate fur Sitzbehe 



iziingen 



0 Bedienschalter Oder Druckserilsoren fDr die Bedlenung von Sitzver- 
stellungen und anderen elekt^-mechanischen Komfortelementen 



1-2 ! 

* N M 
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c) Die Freiraume in der Spiralnpatte 
toren genutzt werden; wie 



IZ.B 



kSnnen fOr die Aufnahme von Aktua- 
.. Massagemotoren 



d) Die Freiraume in der Spiralmatte konnen fur die Aufnahme von Leitun- 
gen gehutzt werden;. Die Leitungen sind dadureh vor Beschadigung. 
bei Montage und Sjtzgebraibh; £ eschOtet Weiterhin sind die Leitun- 
gen fur den Benuteen nicht spujtar und zelchnen sich nicht im Uufe 
des Gebrauchs an d'eir Polsterfjache ab. 



0 Heizleiter 

0 RuridkabelfOrdte- 
gen 



Versorgypg 



0 Flachbandleitung&n fur 
verstellungen 



dtlei Versorgung von Stebeheiztingen, Sitz- 



Verbindung von Pol&terober 
tenartlg ausgeblldetes Baute 
flache Oder rQckwart^ge Sett 
wird. Der Polsterkerrli ist so 



von Sitzbehekungen, Sltzverstellun- 



0 Versorgungsschl^i'che fui pneiimatische Sitzverstellungen 
0 RQssigkeltsfQhrerSde Schlpuch^ fdr Sfebeheizung und Srtzkuhlung 

e) Einbau der Komfortschicht: 

Eine durchgangig Otjer den ^ch^ijmkem gezogena Schicht schafft die 



and LJnterseite. Dies kann durch eln mat- 
I;err€ icht werden, das uber die Front- 
hfiaqhe des Polsterkerns geschlagen 
rundet, dass auch beim Efnsltzen elner 



Person die Schicht riicht einWriicken kann und damit in der Schicht ge- 
fuhrte Leitungen (siehe d)) besch&digt werden kfinnen: Weiterhin ist 



die Leitungsfahryng yerdeckt uhd 
sparbar, 



fdr den Benutzer weder sicht- noch 



f) Die Tragerschichteri fQr dass 
schaften aufweisen; :. : 



Spihalmedlum kdhnen folgende Eigen- 



i3 
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• 



hindert wind. Die* Decksdhicht 
sein, jedoch sollfn die Grariu 



brauch des Sitzes nlcht durchdKngen konnen 



0 Die Deckschicht Mrddur^eine textiles Medium oder Schaum ge- 
bildet, damlt ein purchzejchne n des FQIIgranulats, der Leltungen, 
der Sensoren oder def Spirjaten selbst zur Po'lsteroberflache ver- '. 



kann grobmaschig oder offenzellig 
ate die Deckschicht auch beim Ge- 



0 Die Deckschicht:; kann . damprdurchlassig und wasserabweisend 
sein, urn unter der Schicht llegende Medien und Bautefle vor ein- 

schQizen und gleichzeitig den Kiimakom- 



dringender FIQssigkeit zu 
fort des Sitzes zuiWahren 



0 FQr die Deckschicht komtneri alle Materialien in Frage, die zusaiz- 
licb die Polstereigenschaf enidss Sitzes und die Haptik der Polster- 
oberflache verbe^sem: viiese, Textilien, Schaume, Follen. Ein- 
schrankungen In der AusWahi entstehen durch die Umsetzung einer 
Kiebeverbindung zum Spiralme'dium. 

/• • . . 

0 Lichtdurchlassige|jFolien rLVdrbindung mit einer perforierten Be- 
zugsflache und din Leucitnie jium im Sitz ermoglichen eine Be- 
leuchtung der Pofeteroberfiach 3. Die Beleuchtung kann fQr elne Vi- 
suallsierung der Bediene erne itposltion, Sensorposition und dem 
Funktionszustandj: eines ^omfortelementes dierien. Durch die Be- 
leuchtung wird zujiem einsl bptische Aufwertung des SHzdesign er- 
zielt. ■ . ; : 

g) Ersatz des gesamte^i Polsters durch Spiralstrukturmedium 

* * * 

Die geometrlschen ijnd konstruktven Freiheiten der Splralstruktur er- 
moglichen eine Substitution des gesamten Schaumkems. Mit der An- 
wendung mehrer S||iralsch'ic htenj groBer Spiralquerschnitte, ineinan- 
der verfiochtener Spjralen wird der Aufbau eines volumin6sen Form- 
kdrpere erreichL Di^ themicpfaistische Verformbarkeit ermdglicht die 
Bearbeitung des Oberfiacherlpn|fi s als letzten Fertigungsschritt. ' 



14; 
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Als Tragerschicht dibs Spiralmdd urns 3 f) kann der Verbund von Be- 
zugsstoff und Urrterwaren selbjsi verwehdet werden. Somit wird das 
gesamte Sitzpolstef besteh md. aus Polsterkem, Bezug und Unterfe- 
derung durch eine Baueinhdit ehsetet 
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Vorrichtung (3) zur Klimaisierung 



sterkem (22) zum StOtzen .eines 'jassagiere, wobei die Vorrichtung (3) ver- 



sehen ist mit einer Basisschicht 
Deckschicht (12), wobei die Schl 



Einrichtungeri (25, 32, 3&) vers 
raum (37), in dessen iufifuhrend 
merit (14) vorgesehen Isf, und/oc 
tungen (25, 32, 35) zurWiridest 
schicht (10) und/oderdenbecksc 



3. Vonichtung nach eineml der v 
kennzeichnet, daft im zwischen k 



ruche 

3irie^ Fahrzeugsitzes (20) mit einem Pol- 

. l 



Sj.j einer Zwischenschicht (10) und einer 
itera (8, 10, 12) eiriander zumindest teil- 
weise Qberdeckend angeprdnet sihd, iobei die Zwischenschicht (10) min- 
destens eiri StOtzelemeni (14) A\ Obfertragung mechanischer Lasten zwi- 
schen Basisschicht (8.) uhd Decljscfii<|ht (12) aufweist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Vorrichtung ( 
verbunden ist. . I : 



Vorrichtung nach Anspruch 1, 
tung (3) versehen ist m^t einer 



mit 



dem Polsterkern (22) stoffechlussig 



lurch gekennzefchnet, daft die Vorrich- 
)ber€ n Luftverteilungseinrichtung (25) an 
der dem Passagier zugewandten j Vpidereeite (27) des Polsterkems (22) 
und einer unteren Luttverteilungs ^ririchtung (32) an seiner dem Passagier 
abgewandten RQckseite j(30), urta ^ einer Verbindungseinrichtung (35) 
zum Oberleiten von Luftjzwisch^ dej- ersten und der zwelten Luftvertei- 
lungseinrichtung (25, 32)j und vofzugsjweise daft mindestens eine der drei 

en st mit einem langgestreckten Hohl- 
jm:Querschnitt mindestens ein Stutzele- 
r. daft mindestens eine der drei Einrich- 



eile jier Basisschicht (8), der Zwiscben- 
icht (12) umfeftt. • 



jranstfehenden Anspruche,, dadurch ge- 
ler lBasisschicht (8), der Deckschicht (12) 



und dem StQtzelement (1<*) verbl^jb^iden Raum weitere Funktionselemen 
te (18)angeordnetsind. ! \ 



li: 
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xt/uo uf* mi 



4. Vorrichtung nach einem der vdiiahstehenden AnsprQche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft das StQtzele^erit 1(14) aus einem fesfa?n, aber flexi'blen 
Material gebildet ist. 



5. Vorrichtung nach einem iter vorainstehjenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS das Funktionseterfeot <|l8) ein Sensor (40) ist, insbesondere 




8. 




9. 



zur Erfassung von Oracle/ Temp 
Schali, und da 
angeordnet ist. 



|ratu(- f pistanz, Feuchte, Beschleunigung, 
Schall, und daft dieser irisbesoi clere; direkt unter dem Stutzelement (14) 



6. Vorrichtung nach einem cter vora iWeHenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dalS das FunktbnseU mehi (18) eine Leitereinrichtung (42) ist, 

insbesondere ein Lichtleiter,; 'elr} } Flachkabel, . ein Rundkabel, ein 

• .* ' * « • 

HefeleHer (44), eine pneUmatischfe Letting Oder elnfluidfOhrender.Schlauch 
Insbesondere mtt KOhlflojssigkeit. 



Vorrichtung nach einem tier vora 

i 

zeichnet, dali das FunkSionselefifteiit 
i eine Massageeinrichtung, ein 



pistehenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
j(18) ein, Aktor (46). ist, insbesondere 
Berfieridlement Oder ein Thermostat, 



Vorrichtung nach einem der vorajj^tehenden 
zeichnet, daft das Funktionsel^faehj 
Einrichtung ist, insbesondere in 
insbesondere mitwirm^siolierenjdem 
mit feuchteaufnehmendem Material! 
tifen oder textiiahnlicheh 
Schaumreste und/oder j 
oder Granutatform. 



Vorrichtung nach einem jder voralKstehenden 
zeichnet, dad das Stutzelemehi 



: i : i 



AnsprQche, dadurch gekenn- 

(18) eine passive, nicht-elektrische 
gefprmter Oder formloser FQIIkorper (48), 
Material wie Polystyrol, insbesondere 
Me Aktivkohie, Insbesondere mit tex- 
Bestpodfeilen wie Wolle, Naturfasem, Abfall- 



Gummi|i&af, | und/oder insbesondere in Flocken- 



: t 



AnsprQche, dadurch gekenn- 
j14)| aufweist mindestens eine insbeson- 
dere spiraHQrmige odet ; maan^6i^i7Tiige Feder (50) vonaigsweise aus 



i .: I j 
< •! ! 

i 2! i 



• i 
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einerh bandartigen Kun$tsfoff-Mai4ridil) vorzugsweise mehrere Pedem auf 
einer dfese tragenden TragerschKht! (52), ein Abstandstextil mit groRem, 
offengehaltenem Luftvolujrien, eln eri iSchaum mit Insbesondere noppenar- 
tig profllierter Oberfiachenstriiktur und/oder eine Matte aus Gummi- 
haar, Borsten oder Vlies. ! 

10. Vonrichtung nach einem der voraristehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daR das StQtzelemerit|?l4J jsine feuchtespeichernde Oberflache 
aufweist, insbesondere dprch einkse^taubung/Beschichtung mit AkBvkoh- 

■ ' * •' • i * : j » ' 

!e. : • | { .: : j 

' * ! ■ ' ' : ' I i 

11. Vorrichtung nach einem der vorac ste;hfenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafS mindesteris eine i/eritilatoreinrichtung (60) ah der Vorrich- 

. tung angeschlossen ist f um Luftldurcin die Zwischenschicht (10) zu bewe^ 
gen, dafc der Obertritt von Luft kwtechen der Ventilatoreinheit (60) in die 
Vorrichtung insbesondere sen;<recht oder fluchtend zur Zwischen- 
schicht (10) erfolgt, vorzugsweMe iih j einem Bereich (62) der Zwischen- 
schlcht (10) mit erhSht^r Schidrtdibie, vorzugswelse in einem Bereich, 
dessen eines Ende (64) fmen vej'dfekten, runden Querschnftt airiweist, und 
dessen anderes Ende (66) vorzdgswdise einen abgeflachten, verbreiterten 
QuerschnHt aufweist ' M : : j 

!••!:::• 
}.*:;! 
: . I j : ! :■ j 

12. Vorrichtung nach einem tier vorajxsterienden Ansprtiche, dadurch gekenn- 
zelchnet, daft die VentiFatoreinrj dHtling (6.0) an der dem Paasagier zuge- 
wandten Vorderseite (27) des Ffolsierkems (22) an die Vorrichtung ange- 
schlossen ist, und/oderidaG d1^;Vtenti!atoreinrichtung (60) an der RQck- 
seite (30) des Polsterkerhs (22) angeschlossen ist 



n-Jl j, 



13. Vorrichtung nach einem ider vora|risfefienden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dad die Verbindungseirtribhtung. (35) mindestens eine insbe- 
sondere senkrecht angeJondnetejAUsnehmung (68) im Poisterkern aufweist, 
welche voizugsweise lUflriurchjflj&lg mit der Zwischenschicht (10) der 



Z//UO W« aX IViVO fAA -r<*o Oio 



oberen Luftvertaliungseinrichtunlg ';: {25) und/oder mrt der Zwischen- 
schicht (10) der unteren Uuftverteauftg^inrichtung (32) in Verbindung steht. 




14. Vorrichtung nach einem <ter voragstehpnden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi zumindesjt ein jA\ -der Zwischenschicht (10) an der Seite 
des Polsterkems (22) urn dieser herym von dessen Vorderseite (27) zu 
dessen RQckseite (30) pftlhrt [stv de& vorzugsweise elne Leitereinrich- 
tung (42) darin aufgentbmmen list, jund daR der Teii der Zwischen- 
schicht (10) vorzugsweisb an de|; Seite des Pbisterkerns (22) angeordnet 
ist, der zu Kniekehlen des Pas^agfehsj und/oder zur Lehne des Sltzes (20) 

weist I .... ' 

l 

15. Vorrichtung nach einem der vora|islel^nden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die VomeHtung.^ Ausnehrnungen (68, 68') im Pol- 
sterkern aufweist, welche vorzugkweise mehrere Einzelabschnitte (70, 70') 
der auf dem Polsterkern j(22) aniepncfneten Zwischenschicht (10) und/oder 
der oberen Luftverteilungselnridhtun^ (25) mit der unter dem Polster- 
kem (22) angeordneten Zwischepchipht (1 0) und/oder der unteren Luftver- 
teilungseinrichtung (32) >ferbinde|i. : ! 




10. Vorrichtung nach einem fier vdrdpstehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 

'j •♦•}.;! 

zeichnet, daR die Basisschichtj (8) eine Textilschicht - Insbesondere ein 
Flies -, einen Schaurrt und/dqer: eine Folie aufweist, dafi die Basis- 
schicht (8) dick genug ist; urn eijrf Dufchzeichnen von Sttltzelementen (14) 
und/oder Funktioriselembnten (fezd verhindem, dali die Basisschlcht zu- 
mindest teilweise durchsightig i|t, dajS die Basisschlcht dampfdurchlassig 

ist, daB die Basisschicfot: wass§rabvfeisend 1st, und/oder dali die Basis- 

i ' ■ • . • 

schicht durch den Polstdrkern (2|2) '!deb Fahrzeugsitzes (20), einem verdich- 
teten Berelch der Zwischenschicht! (lb), einen Sitzbezug (72) und/oder ein 

flachiges Heizelement (7A) gebilf et ist. 

! " ' * ; 

! 

I • 
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17. Vorrichtung nach einem dear voratfstehenden Anspruche, daduroh gekenn- 
zeichnet, daft die Decteuhicht T8J ejne Textilschicht -insbesondere ein 
Flies s einen Schaum hmd/od0rf eipe Folie aufwetst, daft die Deck- 
schicht (8) dick genug 1st, |um ejif Durphzeichnen von StOtzelerhenten (14) 
und/oder Funktionselemeiiten (18) .zy verhindem, daft die Deckschicht 
zumindest teiiweise durchs ichtig fert. 5 daft die Deckschicht dampfdurchlassig 
ist, daft die Deckschicht wassJ^&weisend ist, und/oder daft die Deck- 
schicht durch den Polstertj^m (22) des Fahrzeugsitzes (20), einem verdich- 
teten Bereich der Zwischejischicfit^lp); einen SHzbezug (72) und/oder eln 
flSchiges Heizelement (74] gebifctetjiist! 

18. Vorrichtung nach eineim <Wvorainsifeiheenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Basissrhichtp); mk dem Polsterkern (22) stoffechlOssig 
verbunden ist, und/oder daft die j/drridhtung insbesondere durch EinschSu- 

'olster <erhs mlt dem Polsterkern (22) verbunden 



men beim Hersteilen deS 
ist. 



. • i 




• . 5 

19. Vorrichtung nach einem der vora Tste^enden Anspruche, daduroh gekenn- 
zeichnet, daft die Zwischinsctii^ht (1!0) und/oder die Basisschicht (8) eine 
im wesentlichen flQssigMiteund|rchlfssige Schicht(76) aufweist, welche 
auf der $em Polsterkern- (22) zugewapdten Seite der Zwischerischicht (10) 

auf dem gleichen Material wie der 
Polsterkern (22) ist, insbesondeVe : ai)s Polyurethan, und welche vorzugs- 
weise im wesentlichen did Basisschictht (8) bildet. 

20. Vorrichtung nach eiiiem bpr vorehsteljenden AnsprQche, dadurch gekenn- 



zeichnet, daft die Basi& 
te (80) und/oder erhohte 



urn dadurch kanalartie B^reichisj(84);zu bilden, daft mindestense in StQtz- 
element (14) - vorzugsweise ialle 4 * n einem vertieften Obeflachenbe- 
reich (80) angeordnet isi Wobei erhaftte Oberflachenbereiche (82) vorzugs- 



chicht (8) u'nd/oder die. Deckschicht (12) vertfef- 
82) Oberfls|chenbereiche aufweist, insbesondere 



: :5 
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weise in etwa das gieich© 
reich (80) mrt Stutzelemeh 



21. Vorrichtung nach einem 
zeichnet, daB die 
des Polsterkems (22) 
berh, Haken, Klettverschj 



der voransteh^nden AnsprOche, dadurch gekenri- 
Vorrichtung urei/od4r Telle davon in Ausnehmungen (86) 
emgpsetzt sirid iind dort vorzugsweise mittels Aufkle- 
en otiierahnlichern befestigt sind. 




H5hjpnive[au aufweisen wie der verttefte Be- 

(14)j 



22. Vorrichtung nach einem der voranstehienden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das flachiqe, elestrteche Heizelement (74) an oder in der 
Zwischenschicht (10), der Basisjbchicht (8) und/oder der Deckschicht (12) 
angeordnet ist, vorzugsweise zfljrhfh^iest elne der drei Schichten bildet, 
vorzugsweise ein elektristfh beheizbajres Textil insbesondere mrt Carbon- 
faden und/oder eine etekjriech ptf§hige f Foile und/oder mindestens eine 
mSandernd angeordnete Heizlitz|; atrtjAfeist, und/oder vorzugsweise auf der 
dem Passaglerzugewandjen S^e der Zwischenshciht (10) angeordnet 1st 

23; Vorrichtung nach einem der vorkptefjenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB mindestens ein IL&iter, jinsbesomdere ein Heizleiter (44), vor- 



gesehen 1st, der insbesbpdere 
zwischen mindestens 
schicht(10) angeordnet; 
Stotzelement (14) gebilpeten; 
schicht (10) angeordnet i 




zeichnet, daft durch die StOtzeli 



n ;m&idestens einem Zwischenraum (88) 
el Stutzejlementen (14) in der Zwischen- 
oder dtef insbesondere in einem von einem 
Zwischenraum (90) in der Zwischen- 



24. Vorrichtung nach einem der vot^hbteKenden AnsprOche, dadurch gekenn- 



rridrite (14) eine Vielzahl langgestreckter, 



insbesondere im wesenilichen pjpiraU^ier Zwischenraume (88, 88') gebildet 
sind, daB mindestens ein; vorzugsweise isollerter Heizleiter (44) in minde- 
stehs zwei solcher Zwiscljienraujrie '(dS.'SS') angeordnet ist, und/oder daB 
der Heizleiter (44) an s^inem Of&ergajng (92) von einem Zwischenraum (8) 



Jn den anderen Zwischenraum 



88') 



an der Vorrichtung fixiert Ist* insbe- 
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>feftfahiges Material, der insbesondere im wesent- 

. u ■ . • j 

i Zwischenraumen (38, 88') angeordnet isL 



sondere an der Basis- ugid/ode£ derj Deckschicht (8 f 12), insbesondere 
durch.einen Streifen (94): 
lichen serikrecht zu den ! 



i der 



25. Vorrichtung nach einem 

zeichnet, daR die Zwischdnsohid 
insbesondere mit einem KJebervli 
und/oder daft zumindesf 
elemente (14) angeschrnplzen 



sind. 




voraastehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
(id) und das flachige Heizelement (74), 

;es ate TrSger, aufeinander kaschiert sind, 

J* * * • * 

teilwelse^gusj einem Thermopiast gebildete StiJtz- 
nd (nit dem Herzelement (74) verpreftt 



26, Vorrichtung nach einem dlr voramstehjenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft der Polsterkern 1(22) I ebenfalls mindestens ein StOtzele- 
ment (14) aufweist, insbesondenb irn jwesentlichen aus einer Vielzahl von 
Stutzelementen (1.4) gebildetistJ 



27. Vorrichtung nach einem 
zeichnet, da& ein 
lelters (44) und/oder eirie 
Sonne oder elnen Pais; 
schicht (10) in der Zwisch4nschj#it 



der voranstehlenden AnsprQche, dadurch gekenn- 
Einschglten di*s M^izelementes (74) und/oder des Heiz- 




agler 



Erwarhhung des Sitzes insbesondere durclx die 
Wiri^n Luftstrom lSngs der Zwischen- 
(IQ)bewirkt. 
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